PAOLO SNICHELOTTO

LA “NUuova sTRADA” ScHI10-SAN ViTO-MALO.
VIABILITA DELL'ALTO VICENTINO TRA SETTECENTO E OTTOCENTO

Non manca giorno che, nello sfogliare un quotidiano qualsiasi, non sia
portata all"attenzione del lettore la problematica della viabilid, sia relativa
ai grandi percorsi che a quella interna alle singole realtd locali. Ogni pub-
blica Amministrazione riceve una sorta di marchio di qualiti quando sap-
pia impostare la propria politica sulla sistemazione o costruzione di strade.

D’altronde é da sempre palese che una buona viabilita ha favorito un sicu-
ro afflusso di persone da una localita all’alura e, soprattutto, ha consentito
uno scambio commerciale rapido, senza trascurare che tali arterie, talvolta,
erano pensate anche in funzione militare. Si tratta quindi di una questione
che é all’attenzione di ogni amministrazione sia periferica che centrale.

Come oggi, anche nei tempi passati la viabilita rappresentava un argo-
mento su cui si doveva ritornare sovente. La qualita delle comunicazio-
ni stradali era certamente molto bassa, per non dire pessima; le strade
interne ai centri erano spesso fangose, di difficile percorrenza, per non
parlare di quelle che collegavano i vari abitati. I maggiori rischi li corre-
vano quanti dovevano scegliere vie parallele o prossime ai corsi d’acqua,
i quali, non regimati con le dovute maniere, spesso esondavano causan-
do serissimi danni ¢ rendendo cosi ardui i percorsi.

Il nostro intervento, che potremmo dire di approccio alla problema-
tica, in quanto, sicuramente in qualche ambito archivistico, si cela al-
tro utile materiale, vuole accennare a quanto realizzato nel territorio
dell’Alto Vicentino che faceva capo a Schio. Parleremo soprattutto di
quelle opere intraprese tra la seconda meta del Settecento e la prima
meta dell’Ottocento per raddrizzare percorsi medievali, creando cosi
una serie di strade tuttora percorse.

Parte prima. La regia strada da Vicenza a Schio
L'attuale strada provinciale n. 46, gia strada statale n. 46 del Pasubio,
che, grosso modo ricalca il sedime originale, rappresentava un antico

e [requentato percorso tra il capoluogo vicentino e il centro principale
della Val Leogra. Tuttavia, prima dell’avvento dell’asfalto, molto scar-
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vernatore Giulio Agostino Vanzo, viene stesa una lettera per sottoporre
all’attenzione delle autorita vicentine la gravita dello stato della strada
regia «resa del tutto intransitabile»".

Le cariche vicentine girano la problematica a Giovanni Arduino «pu-
blico perito ingegnere della citta di Vicenza»?, che, il 7 febbraio 1765,
presenta una sua perizia di spesa.

Egli osserva «in primo luogo» che «la strada vecchia conducente da
questa citta [alla] sopraddetta terra di Schio, principiando nella con-
trada della Pria [ma Proa!] di Malo, ed andando fino al ponte esistente
sopra il torrente Leogra, nella contrada di Liviera» era «devastata dalle
acque e diventata torrente, nominata la Pria [la Proa!]»% risultava cosi
«dove incomodissimamente e dove niente affatto praticabile». Egli pro-
poneva che al posto della strada «vecchia convertitasi in torrente [...1,
sopra li beni colla stessa confinanti, alla parte di sera ed alla medesima
contigua», ne venisse realizzata un’altra. A tal fine aveva steso pure un
«disegno».

Arduino aveva quantificato il «terreno da occuparsi nelle pertinenze
di Malo, per lunghezza di pertiche n. 1.670, risulta tavole 7.515~; quello
«nelle pertinenze di San Vitto, per la lunghezza di pertiche 802, risulta
tavole n. 3.611» e «nelle pertinenze di Schio, per la lunghezza di perti-
che n. 440, risulta tavole 1.980». In tutto risultavano «tavole 13.106, cioe
campi quindici, quarti due, tavole ottantasei, dico c. 15, 2/4, 86». «Il

' Biblioteca Civica Bertoliana di Vicenza (B.C.B.Vi.), Archivio Torre (A. T.), b. 162, Pro-
cesso circa la nuwova strada di Schio. )

* Tale titolo lo aveva acquisito il 25 gennaio 1754 (cfr. Ezio VACCARI, Giovanni Arduino
(1714-1795). I contributo di uno scienziato veneto al dibattito settecentesco sulle scienze della
Terra, Firenze 1993, p. 65). Alire notizie sulla figura di Giovanni Arduino, presente a
Schio e nel Vicentino tra il 1740 ¢ il 1769, sono state riportate da Mario GLIOZZI,
Arduine Giovanni, in Dizionario biografico degli italiani, 4, Roma 1962, pp. 64-66. 11 gc‘nllogo
rimase nel Vicentino qualche mese dopo la sua nomina a Suprimenclcm.c z.lll':\g‘t"l('f)l-
tura presso il Magistrato dei Beni Inculd, avwenuta il 6 maggio 1769; poi si wrasferi a
Venezia fino alla morte nel 1795.

¢ Gaetano Macca, nella sua descrizione di Malo (Storia del territorio vicentino, \’II,-(Iz}lcl()gno
1813, p. 53), parla della Proa in quest termini: «Alla parte di levante evvi un plccu)ln I(?r-
rente detto Prova, che ha il suo principio in fine di Schio, anche questo pure d.;mm)sn in
tempo d’inondazione, ed infine del luogo borgato si scarica nel Livergone». :Sullzl Prc.m.
soprattutto sulla parte maladense, va segnalato un lavoro di ambito scolastico seguu.n
dagli insegnanti Terenzio Altini e Igino Colbacchini (Su ¢ so par la Proa, b(‘uoln.;\lcdl;}
“G. Ciscato™ Malo (Vicenza), classe 1 E, maggio 1995). Desidero ringraziare il prof.

Igino Colbacchini per la generosa collaborazione.
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I1 5 maggio 1767, a Schio, il sindaco Sebastiano Anti e il governatore
Giuseppe Casarotti riflettevano sulle 4 miglia «dal ponte di Liviera fino
in fondo a Malo», sui 6.900% ducati della perizia Arduino e sul modo dj
recuperarli. Speravano che 2.000 ducati, «e quel di pid si potesse», fosse-
ro elargiti dal «Serenissimo Prencipe». «Legname e opere» la Comunita
di Schio contava di procurarli da «tutti quelli che hanno benefizio»,
sia «per il miglior transito de passaggieri» sia «per il maggior concorso
et afluenza delle biade», pensando «massime la Comunita di Malo che
ha rendita assai pit di Schio e la Comunitd di S. Vido, che ha per patto
colla. Comunita di Schio di riparar la strada stante permuta fatta del
terreno e patto espresso e contratto»”. Quindi, seppure Schio poteva
trarne maggior vantaggio, non doveva «sentire tutto il maggior peso»;
ecco perché ricercava «il maggior agiuto» possibile.

Nel frattempo si presuppone un intervento in ambito veneziano. Lo
farebbe intendere una nota del 4 agosto 1767, in cui si accenna alla re-
plica di una risposta del Magistrato dei 5 Savi alla Mercanzia. Era stato
Paris Bonazoli «legittimo procurator di questa magnifica citta» di Vicen-
za a inoltrare le richieste della citta «in proposito del trasporto e facitura
d'una nuova strada in luogo della vechia per miglia quatro circa princi-
piando dal ponte di Liviera in Schio sino al fondo di Malo, ambedue siti
e Communita del territorio vicentino».

La preoccupazione per la viabilita non riguardava solamente la nostra
zona, «ma anche [...] tutto il resto del Distretto di Vicenza»; infatti «I"al-
zamento de letti de torrenti, la negligenza degli aventi benefizio delle
aque nel tenerle incassate ed altre cause parte naturali e parte acidental?
hanno rese malagevoli le strade del territorio principalmente nelli casi
d’escrescenze». D'altro canto si riconosceva che «il divisato trasporto €
costruzione della nuova strada in luogo della vechia (quale per altro f'L}
sempre praticata e si pratica il giorno d’oggi) sarebbe utile alle superiqr_l
e vicine popolazioni che avrebbero transito pit comodo ed insieme piu
breve accesso e recesso»'’,

*2.000 ducati circa per acquisto terrenti, altri 1.500 circa per costruzione di ponti e 3.000
circa per legname e altre opere. _

* Qui si riferisce alla divisione della Proa comune tra Schio e San Vito, L'{)Ill])lll[‘d,.(l()p(}
secoli di diatribe, nel 1526 (Antonio RANZOLIN, Paolo SNICHELOTTO. NII(‘ht‘l;}
ZUCCOLLO, Statuemo et ordinemo: Statuti del Comune di San Vito di Leguzzano. San Vito di
Leguzzano 2007, pp. 48-49). _

Y B.C.B.Vi., AT, b. 417, Strade, libvo I n. 3bis, Citta. Per trasporto di nova strada di Schio.
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Cancelleria Prefettizia, dove aveva depositato il «costituto e copia me-
moriale»'".

Purtroppo non si conoscono nel dettaglio le azioni intraprese, il con-
tenuto del «costituto annotato da domino Nicolo Vitti» datato 10 agosto
1767 e del «memoriale»; si sa invero che, in quegli stessi mesi, il perito
Bortolomio Molin, assistito da Gio Maria Gobbo «misurd per prendervi
dessegno, le strade comuni da Leviera a 8. Vito et altre»'?; si tratta con
buona probabilitd del disegno del 1767 conservato in Archivio di Stato di
Vicenza, che illustra il percorso della strada che si stacca da Liviera e, pas-
sando per San Vito e Case di Malo, giunge al centro di Malo'. Si potreb-
be pensare che le due Comunitd puntassero a sistemare questa comuni-
cazione pill interna, sicuramente poco soggetta alle bizze del tempo.

Trascorrono altri sette anni. La situazione si sblocca il 7 luglio 1774,
quando, in due separati momenti, il Comune di Schio si accorda con
Malo e San Vito. I rappresentanti della Comunita scledense Antonio
“Cornetta” Alberti e Tranquillo Toaldo, eletti con “parte” del 27 dicem-
bre 1767, incontrano per primi il sindaco Francesco Rigotti e il governa-
tore Francesco Dellai del Comune di Malo. I due scledensi, per superare
I'ostacolo del «costituto», promisero che, allorquando i lavori dovesse-
ro interessare il territorio di Malo, cio¢ «principiando sopra li beni di
sua eccellenza Dona, continuando sopra li beni del nobile signor conte
Francesco Almericco, indi proseguendo per la solita strada comune che

" Archivio Storico del Comune di San Vito di Leguzzano (A.S.C.S.V.). b. B/4 VIIL, Colte.
17391795, Fogli ambe le Colte 1767, luglio 1767-gennaio 1768.

2 [hidem.

1% Archivio di Stato di Vicenza (AS.Vi.), Disegni d'estimo, b. 1710 (gia 1036/22). «Disegno
fatto a vénti e misure della strada che parte dal ponte di Leviera, passa per San Vit e
Malo e conduce a Vicenza e del gia siradon, ora ridotto ghebbo, qual parte dal p(n?lv
sudetto, ¢ discende nel torrente Livergon, nel qual stradon shoccano e scorrono unmr
le acque tramandate da varie strade comuni e fossi, ne' quali cascano le acque dL‘l'.l\‘iltl.l‘l
dalle campagne e prati superiori indicate dal color turchino, come in questo ¢ percio
ridotto ghebbo; oltre di ché casca nel stracdon sudetto 'acqua che esce per la rotta [il‘[[‘d
; scorrendo per esso ghebbo vanno poi a sbocciar
Malo e villa di San Vito
altro a lato

dal torrente Leogra; qunli acque tutte
nel torrente Livergon, come sopra; colla situazione delle terre di
et altro ut supra ete. Dichiarando d’haver delineato ad oculum le contrade et
della strada maestra che passa per detta terra ¢ villa ¢ conduce a \'icr:nz-;.! ut supra eLc. I!
tutto fatto ad istanza della spcuuhilr Comunita di Malo e Comun di San Vito surlvl}n. ‘.unh_l
di questo territorio vicentino, giusta le informazioni etc. € terminato in ;\Iunlti ci Magre
questo di 22 settembre 1767 per me Bortolomio Molin figlio di Gio Batta p[('rnnl
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I lavori da compiersi nel territorio maladense della nuova strada Liviera — Malo, nella
mappa del 1774, che riprendeva il progetto originale del 1765 steso da Giovanni Ardui-
no (Archivio di Stato di Vicenza. Disegni d’estimo, b. 1709, gia 1033/45).

1.2 La situazione si sblocca e si inizia la costruzione

Bortolomio Molin, il medesimo perito del 1767, su commissione di
Antonio Alberti e Tranquillo Toaldo, rappresentanti scledensi, 1l 20 lu-
glio 1774 delineava, «nelle pertinenze di Malo ed in aggiunta al disegno
Arduino 1765, 5 febbraro», la strada «che potrebbe farsi principiando
tra beni delli nobili homini Dona e conte Almericco, qual passando per
beni di detto conte Almerico imbocca colla strada commune che passa
per Malo e sbocca nella contra della Proa sudetta»'’.

' A.S.Vi., Disegni d 'estimo, b. 1709 (gia 1033/45). «Di commissione delli spettabili signori
Antonio “Cornetta” Alberti e Tranquillo Toaldo, eletti per la faccitura della [111()\';1‘5“"‘!-
da, con parte del Consiglio della spettabile Comunita di Schio 176[.] mi son C()nft‘r“il()
io sottoscritto publico perito nelle pertinenze di Malo ed in aggiunta al disegno :\J‘dll.lllt?
1765, 5 febbraro, in cui venne continuata la deliberazione della nuova strada da farsi
da beni del nobile homo Dona sino alla contrd della Proa di Malo, essendosi il sito di
questo tratto di strada reso irreducibile a causa della nuova rotta faua per escrescenza
estraordinaria d’acqua della Leogra li 4 maggio dell’anno presente ho rilevato a‘\'énu
e misure e delineato nel presente disegno la swrada che potrebbe farsi principiando
tra beni delli nobili homini Dona e conte Almericco, qual passando per beni di detto
conte Almerico imbocca colla strada commune che passa per Malo e sbocca nella [!]

121






VIABILITA DELL'ALTO VICENTINO TRA SETTECENTO E OTTOCENTO

dita Bologna per la nuova introduzione de panni adattati alli consu-
mi che gia si fanno nelle isole suddette del Levante, non tralasciara il
Magistrato di animare gli altri fabricatori ad imitarne il lodevole esem-
pio, affinché a tenor delle costanti massime del Senato, coll’estesa delle
manifatture, debbano i sudditti di Oltremare valersi di questi nazionali
lavori.

E nel dichiarirsi attesa la rimarcata decadenza del respetivo loro trava-
glio irriti [= privi di valore legale] e di niun valore i privilegi accordati
alle nominate quatro dite Bianchetti, Piazza, Conforti, e Santi, si assen-
te poi che agli altri fabricanti Bologna, Garofolo, Poli, Bert, che con
interessante impegno si prestano ad accrescere e perfezionare le loro
respettive manifatture, rinovati siano per un quinquennio i rispettivi
loro privilegi; ma con la condizione pero, che eguale dovra pur essere
per quelli ancora, che in seguito ne implorassero la rinnovazione, che
in ogni tempo debbano mantenere in lavoro sei tellari battent, al che
mancando s’intenderano decaduti, come chiaramente sara per dichiari-
re espressamente il Magistrato nell’estesa delle relative loro terminazio-
ni, e cio in conformita de decreti di massima 1768, ed altri susequenti.
Ma perché sta a cuor del Senato I'assicurarsi degli effetti che producono
gli assentiti privilegi ai respettivi fabricatori, il Magistrato non lascierd
di darsi tutto il pensiero esercitando I'opera del nobil huomo Deputato
pro tempore, per produre al Senato, di sei in sel mesi, quanto giudica-
re opportuno per le deliberazioni che convenissero, a freno degli abu-
si ed inconvenienti, ed agiungera altresi le sue considerazioni sopra il
miglior andamento delle tintorie, che in numero di cinque si sentono
con piacere introdotte e che importano tanto al maggior credito delle
manifatture.

E, se dalla buona qualita dei lavori dipende la susistenza e 'ampliazio-
ne delle fabriche, volendosi questa preservata da qualunque inganevole
malizioso arbitrio la vigilanza del Magistrato, conformandosi a quanto
si ¢ stabilito col decreto 2 genaro 1767 ed al disposto con utile effetto
per i lanifizi di Padova, Verona ¢ Bergamo e come si osserva utilmente
da questa Camera del Purgo, stabilira anche per le fabriche di Schio una
sovrintendenza che prenda la pit precisa cognizione de lavori per tener
lontano 'abuso con quelle leggi e discipline che giudicara opportune,
sicché non esca da quelle privilegiate fabriche innoservata e innemen-
data pezza alcuna di panno che con mala industria lavorata screditi la
riputazione delle altre.

Di non lieve importanza per gli esposti oggetti risultando il sollecito
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Per il felice e atteso risultato, nel 1775 si poteva finalmente con orgo-
glio collocare «in uno dei parapetti del Ponte d'Oro»", presso Liviera,
la seguente iscrizione:

VIAM / AQUARUM IMPETU ABREPTAM / PUBLICA
MUNIFICENTIA / RESTITUIT MUNIVIT EXORNAVIT / S(ENATUS)
C(ONSULTO) / REFERENTE M(ARCO) ANTONIO PRIOLO /
PROSPERO VALMARANA CURANTE / AN(NO) MDCCLXXV (La
strada sconvolta dalla furia delle acque venne ricostruita, rafforzata, abbellita
dalla pubblica munificenza, per deliberazione del Senato, su proposta di Marco
Antonio Priuli, per cura di Prospero Valmarana. Nell'anno 1775).

In tale operazione iniziale la Comunita scledense aveva «suplito all'in-
tiero delli ducati 1.460 [...] per le opere e legnami della nuova strada»,
rimarcando «le ristretezze della Comunitd nostra in anni massime si
calamitosi, non potendo certamente assumere pesi maggiori delli gia
assunti et adempiti come sopra senza la desolazione di questo popolo
contribuente all’estimo della nostra Comunita senza rendite e pur trop-
po aggravata di spese e particolarmente dalla estraordinaria della nuova
strada»®,

L’anno successivo, il 27 aprile, veniva emessa la ducale del Senato, es-
sendo doge Alvise Mocenigo, «con cui concorre alla facitura della strada
da Schio a Malo», affidando la direzione all'ingegnere Domenico Rosel-
li*'. Qualche settimana dopo, il primo giugno 1776, arrivava una nuova
ducale «con cui viene in deliberazione di far restaurar la strada da Malo
a Vicenza colla sopraintendenza dell’ingrossadore»™. Probabilmente la
situazione del tratto verso Vicenza necessitava di interventi di minor
l)()l‘l'd['d.

Il 25 settembre 1776 venne in sopralluogo il nobile Andrea Giulio
Corner, Savio alla Mercanzia e deputato alle fabbriche, che consegna-
va pol una relazione al sindaco Giulio Antonio Vanzo, al governatore
Giuseppe Casaroti, al secondo governatore passato Andrea Nicoletti € a
Giacomo Piazza governatore venturo, tutti del Comune di Schio:

«Essendosi di preciso incarico di questa Comunita il tenere accomo-

" Domenico MADDALENA, Nozze Roi-Fogazzaro, Schio 1888, pp. 59-60. Vedi anche
Giovanni Tommaso FACCIOLL, Musaewm lapidarium vicentinwm, 111, Vicenza 1804, p. 270.
" AS.C.Schio, b, B/ 15, fasc. 25, Quadrimestye delli mesi di febraro, marzo, aprile ¢ maggio
1775. Governatore della spettabile Comunita di Schio il sig. Gio Batta Bologna. 2 maggio 1775.
TB.CBVIL, AT b 1780, cce. 463v-464.

= Jui, e, 468 v,
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E perché incomberebbe alla medesima Comunita la riffabbrica del
ponte di Liviera sopra la Liogra, il nobil homo deputato alle fabbriche
con l'autorita del Magistrato volendo usare alla Comunita medesima
la condiscendenza per sollevarla per questa volta da un aggravio che
gli riuscirebbe troppo pesante, ¢ disceso ad accordare che del soldo
publico che dovrebbe avanzare dalla costruzione della nuova strada sia
supplito alla nuova erezione del detto ponte; ma se mai questo non
fosse sufficiente dovra pur soccombere la Comunita medesima a quello
che potesse mancare.

Spérasi dal nobil homo deputato alle fabbriche che da codesta Comu-
nita si vorra corrispondere a tante publiche beneficenze col dimostra-
re il loro zelo e prontezza nell’esequire con diligenza e sollecitudine a
quanto loro appartiene e che loro viene precisamente commesso». Il
notaio Giacomo Bruni, alla presenza dell’«illustrissimo signor abbate
Giulio Perini di Venezia e Paolo Bologna q. Pietro di questo luogo»,
stende poi 'accordo con Gio Batta Baretta™.

La Comunita di Schio il 28 settembre 1777 decideva di intervenire sul-
la pontara di Liviera, divenuta «tropo bassa», poiché si era «alzato il letto
del torrente Liogra in Liviera fuor dell’ordinario», dando incarico della
faccenda a Iseppo Bottari e Sebastian Anti*, i quali, pero, rinunciavano
«a detta elezione per motivi moventi I'animo loro, non intendendo in
cio, né sopra cid volerne avere ingerenza [di] sorte alcuna»®. L’anno
successivo (13 dicembre 1778) si poneva la necessita di sistemare il pon-
te stesso «ridotto da qualche tempo pericoloso [...] che fa temere ogni
giorno succeder possi qualche disgrazia»; si decise allora di «far riffare
e costruire il detto ponte» assegnando ad Antonio Alberti e Sebastian
Anti 'incarico di seguire tale opera®.

2 A.S.C.Schio, b, B/15, fasc. 29, Quadrimestre delli mesi di giugno, luglio, agosto ¢ .S(’r!()mhr‘.f’
1776 delle parti e deliberazioni della spettabile Comunita di Schio. Governatore della medesima il
sig. Giuseppe Casaroli,

1 AS.C.Schio, b. B/ 15, fasc. 32, Quadrimestre delli mesi di giugno luglio, agosto ¢ settembre
1777. Governatore defla spettabile Communita di Sehio il sig. Antonio Canella.

= Ihidem.

% A8.C.Schio, b. B/ 15, fasc. 86, Schio. Quadrimestre delli mesi di ottobre, novembre, decembre
1778 e genaro 1779. Governatore della spetabile Communita il sig. Sebastian Anti.






VIABILITA DELL ALTO VICENTINO TRA SETTECENTO E OTTOCENTO

Una seconda lettera del 24 luglio da parte di Letter sollecitava il Co-
mune a una libera decisione, richiesta anche dal “Principe” (il doge).
Sia 'impianto di olmi che quello di albere o pioppe venne rigettato dal
Consiglio; ottenne infatti due soli voti a favore e 40 contro™.

Una simile decisione non poteva che produrre degli effetti negativi
anche nel Consiglio comunale scledense. Infatti il 5 novembre 1780,
sollecitati da una comunicazione al Vicario dell'l1 settembre di Zuan-
ne Minoto, «savio alla Mercanzia e deputato alle reggie strade postali»,
il Consiglio cittadino doveva esprimersi sulla «piantaggione di tutto il
tratto della nuova strada, fuorché del spacio di tavole 511:2/3, accorda-
ta effettuarsi dal proprietario, e ¢id tanto sulla porzione esistente nelle
pertinenze di questa Comunita [di Schio], come del Comun di S. Vitto,
havendo il medemo rinonciato alla pretesa riservatasi dell'impianto da
un lato, con parte presa li 30 luglio decorso»*. Decise di non procedere.

Ecco cosa prevedeva il progetto di messa a dimora di alberi delineato
dal Letter:

«Adi 7 luglio 1780, Schio.

Un venerato comando dell'illustrissimo ed eccellentissimo signor
Zuanne Minotto savio alla Mercanzia e deputato alle strade mi ordina
d’estender il modo piti utile nel quale si dovrebbe eseguir I'impianto
de’ rivali in quella parte di strada reggia che esiste in riva del torren-
te Proa, in obbedienza di che la mia poca capaciti crede conveniente
quanto son per estendere nei seguenti paragrafi.

I. Che I'impianto sia fatto dall'una e dall’altra parte delle sponde della
sudetta strada dalle respettive proprieta.

1. Che a’ piedi del riparo o argine che sostenta la strada dalla parte
del torrente vi sia fatto un impianto d’albare o sia piope alla distanza di
due piedi circa I'una dall’altra.

IT1. Che sulla sommita di detto riparo o sia argine sia fatto un altro
impianto d’olmi a quindeci piedi di distanza 'uno dall’altro.

IV. Che nell'istessa guisa sul lembo opposto della strada dalla parte dei
beni dei diversi consorti vi sia fatto I'impianto di olmi come sopra.

FASCSN, b B/L VI, 1773-1781. Consigli sive pariy e distribuziont pascali.
“AS.C.5chio, b, B/ LG, fasc. 42, Schio. Quadrimestre detli mesi di ottobre, novembre, decembre
1780 ¢ genavo 1781, Governatore della .\f)z'n'.'ahi."r' Communita il sig. Giuseppe Marini. Nel deli-
berato si trova copia della missiva di Minoto.
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